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1. Előzmények

A Budakalász etkerülő út építési engedélyezési tervét a Tetthely-Utiber Konzorcium készítette el. Az

engedélyezési terv 2010_ben - az érintett települések bevonásával és jóváhagyásával kerÜlt

véglegesítésre. A Budakalász forgalmi tehermentesítése érdekében megtervezett út 2015' augusztus

2-őn jogerős épÍtési engedélyt kapott.

2oL6. őszén a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium a NlF Zrt. felé a BudakaIász - Pomáz elkerÜlő út

,,fetének'', a lL sz. főút és az lLLt j. út közötti szakaszának megvalósítását és a projektet

nemzetgazdasági szempontból kiemelt jelentőségű beruházássá nyilvánította.

Az etkészült tervek tervkorszerűségi felülvizsgálatára és a tervezési folyamat folytatására a NlF

Nemzeti lnfrastruktúra Fejlesztő 7:rt. az UVATERV zrt' (LLL7 Budapest, Dombóvári út u_19.) bÍzta

meg. A tervkorszerűségifelülvizsgálat során kiemelten figyelembe kell venni a Budakalász, Zrínyi utca

mentén élők védelmét, és az érintett Önkormányzatok és a Magyar Közút Nzrt. számára elfogadható

ILLI. j. úti végcsomóponti kialakítást. Fő feladat a tárgyi munka megvalósításához szükséges

környezetvédelmi, további engedélyezési, valamint kiviteli- és tendertervek elkészítése és a
kivitelezéshez szükséges minden engedély, hozzájárulás beszerzése, beleértve a kilzműkiváltások

tervezését és engedélyeztetését, a vízjogi létesítési engedélyek beszerzését is.

Az NFM 2oL7' őszén az alábbiakat rendelte el a NlF zrt. számára a Budakalász fél_elkerülő

megvalósításához kapcso|ódó, kiegészítő feladatként:

1. Készítse el a zajvédőfal terveit a szükséges növénytelepítési tervekkel együtt Budakalász

védelmére, aZrínyi utca vonala mentén.

2. Készítse el az 1' sz. ötágú körforgalom fedvénytervét, hogy csak négyágú legyen,

Szentendre nyugati tehermentesítő út csatlakozásának elhagyásával.

3. Tervezze meg Pomáz iparterület bekötésének módosÍtásátazLlLZj. úton körforgalommal.

(Megj: Az NFM ezen 3. pontjőban szereplő tervezési felodat a fél'etkerülő út kapcsón a

kordbban tervezett iportetepÍ behajtó út ethogyőso. Az 7772 j. titon létesülő körforgolom

megtervezése külön tervezési feladat tárgya ! )

A projekt fő gazdasági_ társadalmi célja Budakalász belterületének tehermentesítése a 11 sz. főút és

az Ll7Ij. út közvetle n közúti ka pcso latá na k megteremtése.

A tervezési feladat kapcsán a korábbi nyomvonalat illetve a tervezett elkerülő út és 11u' jelű út

közös csomópontját (végcsomópont) a Tervező és a NlF Zrt. egyeztette az érintett

önkormányzatokkal. Az egyeztetések nyomán, illetve a korábbi terv óta részben módosult forgalmak

miatt az említett csomópont új geometriával készült. A tervezett elkerülő út kiemelt ágként

csatlakozik a LLLLj. úthoz' A megváltozott csomóponti kialakítás miatt a tLL1-jelű út - Vöriismarty

utca összeköttetés is kis mértékben módosult az előzménytervhez képest.

2. Meglévő állapot

A tervezésifeladat két, jól elkülöníthető feladatbó! áll
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Az első: a ll-es út szabványos szélesítése 2x2 sáv plusz szabványos padka kialakítással,

valamint egy különszintű csomópont megtetvezése' lde kapcsolódik a meglévő burkolat

állapotának vizsgálata is.

A másik feladat: Budakalász fél-elkerülő út megtervezése a 11 sz. főút és a 1111 jelű út

közcitt, a ttÉv vonal fölötti különszintű átvezetéssel, valamint a Pomáz, Vörösmarty utca

eIéréséve]. Ez a második tervezési feladat tehát, zöldmezős beruházás. míg az első feladat

részben burkolatrehabilitáció és pályaszélesítés, részben új, kültinszintű csomópont

kiépítése.

A 11. sz. főút meglévő paraméterei:

tervezési sebesség

burkolat szélesség

sávszélesség

koronaszélesség

helyszínrajzi és hossz-szelvényi vonalvezetés

túlemelés az ívben

túlemelés hiány v,=99 km/h sebességnél

90 km/h

kb. 15 m

belső kb.3,25 m

külső kb.3,50 m

kb. 18,80- 19,10

A tervezési szakasz két egyenesből áll, melyeket

egy R=725 m sugarú ív köt össze

3% (szükséges 4o/o|

1% (sza bvá ny szerint megengedhető)

A 11 sz. főút jelenleg középen egy sor beton terelőelemmel elválasztott útként üzemel. A

terelőetemeket az út megépülését követően helyezték el, a két belső sáv szélességének rovására.

A tervezett elkerülő út új építésű tervezett körforgalommal keresztezi a meglévó 1108 jelű ,,ország

utat,,. A tervezéssel érintett szakaszon az ország út burkolatszélessége 6,0 - 6,L0 méter,

koronaszélessége kb. 7 ,8o - 8,30 méter között változik'

A fél_elkerülő út a HÉv keresztezését követően a 111L jelű útba csatlakozik, melynek

burkolatszélessége a tervezéssel érintett szakaszon kb. 6,55 méter.

A terv érinti a budakalászi temetőt megközelítő utat is. Emiatt és a tervezési diszpozÍció szerint, meg

kellett terveznünk a 1111. jeIű út és a Vörösmarty utca közötti új útszakaszt, ami a későbbiek

folyamán a tervezett Budakalász elkerü]ő út folytatása lehet'

3. Tervezésldiszpozíció

Megtervezendő a Budakalász fél_elkerülő út a 11. számú főút és a LLLL. jelű út között' Különszintű

csomóponti csatlakozással a 11. sz. útnál, kültinszintű átvezetéssel a HÉv ftilött és szintbeni

csatlakozássat a 1111. jelű úthoz. Továbbá össze kell kötni a LLtl j. utat a Vöriismarty utcával úgy,

hogy a tervezett útszakasz alkalmas legyen a Pomáz elkeriitő szakasz távlati kiépítésének

megvalósításához. Az előzményteruben szereplő iparterÜleti bekötő út elhagyandó. A fél-elkerülő út

meLlett Budakalász szent lstván telep védelme érdekében zajárnyékoló falat és takaró erdőt kell

tervezni és vizsgálni kell a zajvédelmi létesítmények átvezetését a nÉv hídon és esetleg tovább. Meg

kell tervezni a 11. számú út me|letti meglévő kerékpárút és az ország út (1108 j. út) között a

keré kpá rút összeköttetést.
Meg kell tervezni a tervezési terület mellett kiépÍtendő komplex vizsgáló helyet. (Hatósági ellenőrző

rreú') n 11. számú főutat úgy kell megszélesíteni, hogy a középső elválasztó sáv 3,0 méter széles

legyen.

4. Megvizsgált nyomvonal változatok

A tervezés során a Tervező megvizsgálta az előzményterv nyomvonalait illetve a csomópontok

kialakítását. A 11. számú főút különszintű csomóponti geometriája Tervező véleménye szerint

megfelelő. A 11109 jelű (ország út) körforgalmú csomópontjánál az egyeztetések során kialakult
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konszenzus illetve Megbízó diszpozíciója szerint a korábbi 4 ágú csomópont 5. csonka ágát el kell

hagyni. Ezáltal a körforgalmú csomópont ágainak geometriája kis vá|tozatással optimalizálható volt

néáyáeú csomóponti kialakításra. Tervező a Megbízóva! együtt egyeztető tárgyalásokon 12

csoÁoponti t<ialat<itást vizsgált és mutatott be Pomáz önkormányzatának a ttÉv és a 1111' jelű út

keresztezésénél lévő csomópont kialakÍtására. A tárgyalások során Pomáz majd ezt követően

Budakalász önkormányzata is egyetlen geometriai elrendezést választott ki, amely leginkább megfelel

a két település igényeinek. A terv ezt a kialakítást tartalmazza.

5. Tervezett állapot ismertetése

Helyszínrajzi vonalvezetés
A ll-es számú út tervezési szakaszának eleje a Lupa szigeti csomópont északi végénél kezdődik, aho|

a csomóponti ágak a ll-es számú úthoz csatlakoznak. Az út helyszinrajzi vonalvezetése követi a

meglévő ll_es út vonalvezetését' Eszerint a kb. 2000 m hosszú szakasz két egyenesből áll, közöttük

"gy 
R=zzs m sugarú bal íwel. A ll-es út szélesítése a 1112 jelű út szintbeni csomópontja előtt, a

Szentendre belterÜletét jelző tábla szelvényében Van.

A Budakalász fél-elkerülő szakasz a 1l_es út különszlntű csomópontjából indul és nyugati irányban,

egy jobb és bal ív kombinációval, R=30 m sugarú körforgalmú csomóponttal éri el a 1t"08 jelű ország

utat. A körforgalom után még mindig nyugati irányban egy kis törésszögű R=750 m sugarú jobb ívvel

ráfordul a terütetre jellemző ingatlankiosztások irányára, és a meglévő földutakkal párhuzamosan

egyenesen halad az L+954 km szelvényig. Ezt követően ismét egy jobb, majd bal ív következik. A bal

Ívben helyezkedik el a nÉv és a 1111 jelű út fölött tervezett felüljáró is. A felüljárót követően a

Budakatászi temető előtt a nyomvonal éIesen jobbra fordul és egy R=45 m sugarú ívvel közel 180

fokos ívet ír le, majd eléri a 1111. jelű utat amihez R=15 m sugarú bal ívvel csatlakozik. A forgalomi

modellezés szerint a végcsomópontban, a fő forgalmi irány az északi irányból, az elkerülő út felé tartó

forgalom, ezért az előzménytervhez képest, ezt a forgatmi irányt emeItük ki, míg a délről

becsatlakozó irányt alárendeltük az elkerü]ő útnak. A forgalom biztonságos lefolyását ebben a

csomópontban jetzőlámpával szabályozzuk. Ez egyúttal nagyon pontosan hangolható átbocsátó

képességet is jelent, amivet szabályozható az elkerülő út felé, illetve Északi irányból Budakalász felé a

tartó forgalom nagysága.

A tervezési feladat harmadik eleme a L7lt'jelű út és a Vörösmarty utca összekötése. ltt a beépítési

korlátok, a meglévő úthálózat, illetve a temető közelsége határozta meg a helyszínrajzi vonalvezetést.

Az elkerülő út és a Vörösmarty utca fe]é vezető út között létrejött és közbezárt háromsziig alakú

területen többek között parkoló is !étesülhet, amit a temető közelsége indokolhat. A temetőnek

jelenleg nincs parkolója.

Tervezett különszintű csomópontok
A ll-es számú főút negyed lóhere-fél rombusz alakú csomópontja két nem szokványos elemet

tartalmaz.
Az egyik a Duna irányába induló csonka ág, ami a csomópont távlati folytatását teszi lehetővé a Duna

irányába, a másik egy üzemi lehajtó ág a csomópont mellett üzemelő gáz átadó telephely felé. A

telephelyet jelenleg a l1-es útról közvettenül tehet e]érni. Ez a megoldás azonban a nagy forgalom,

illetve a keskeny padka mlatt balesetveszélyes. A tetepre az osztott pálya miatt csak Budapest

irányából lehet behajtani és csak Szentendre felé lehet elhagyni. Az tervezett új csomópontból a

heIyszínrajzon ábrázolt módon tudjuk biztosítani a gázfogadó megközelíthetőségét. Az ltt kialakult

négyágú csomópont egyik ága csonka ág, a gázfogadó felé vezető út ritkán használt. Ennek

ismeretében, a csomópontban felfestésse! a csomóponti híd hurokágak irányt tesszük

akadálymentessé. A gázÍogadó |ejárója alárendelt áglesz, a csonka ágat pedig a továbbépítésig el kell

korlátozni. A csomópontban a gyorsító-lassító sávok hosszát, a Magyar Közúttal, mint kezelővel

egyeztetve határoztuk meg.
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A végcsomópont kialakítását a szűk beépítés és az az igény határozta meg, hogy az elkerülő út

tiemóft forgalmi iránya a 1111. jelű úton északi irányban legyen, a déli irányt pedig a főiránynak

rendeltük alá. A szintbeni csomópontban a balra kanyarodók külön sávot kapnak.

H ossz-szelvényi vonalvezetés
A 1l-es számú úton burkolatmegerősítés és szé]esítés okán a tervezett hossz_szelvény a meglévő út

magassági viszonyait követi. A különszintű csomópont magassági viszonyait a 11-es út ft'lötti híd

szerkezeti magassága és a szabadon tartandó űrszelvény határozzák meg'

A Budakalász fél-elkerülő új építésű szakaszai 1-1,5 méter magas töltésben vezetnek a HÉv

felüljáróig. ltt a hossz-szelvényt ismételten a közútí illetve a xÉv űrszelvénye, híd szerezeti

vastágsága és az az előírás határozzák meg, miszerint híd műtárgy nem eshet 0,6%-nál kisebb

hosszesésbe. Az IILL. jelű út keresztezését elhagyva az út hossz-szelvénye esésbe fordul, a terep

ugyanakkor emelkedik így a temető felőli oldalon a magas töltés röVid szakaszon elfogy.

Az tLLLjelű út és a Vörösmarty utca között tervezett útszakasz a terep meredek emelkedése íl|etve

az útkategóriára előírt maximális (és télen is biztonságos) hosszesés miatt rövid szakaszon

bevágásban Vezet.

Keresztmetszeti kialakítás
A tervezett keresztmetszet a d lszpozíció na k megfelelőe n :

A 11. sz. főút tervezett paraméterei középső elvátasztó sáv építése, burkolat és koronaszélesítés

esetén:

tervezési sebesség

burkolat szélesség

sávszélesség

padkaszélesség

koronaszélesség

túlemelés az ívben

túlemelés hiány v,=$g km/h sebessé8nél

tervezési sebesség

burkolat szélesség

sávszélesség

padkaszélesség

90 km/h

17,50 m

3,50 m

2,75m
22.50

3% (szíikséges 4%)

L% IKTSZ szeri nt megengedett)

A Budakalász fél elkerülő út teruezett keresztmetszeti paraméterei:

koronaszélesség

70 km/h

7,50 m

3,50 m

2,00 m jobb oldalon

3,60 m bal oldalon, zajárnyékoló fal esetén

11.00 m

6. Forgalmi helYzet

A várható forgalom vizsgálatához közlekedési modell létrehozására Van szükség, mely egyaránt

tartalmazza a közlekedési igényeket, illetve a ktizlekedési há!ózatot mind a jelenlegi, mind távlati

állapotban. Így lehetőség van a jelenlegi helyzet elemzésére, valamint a jövőbeni fejlesztések

hatásainak vizsgálatára is.

A forgalmi modellezés, illetve forgalom becslés eredményeként jönnek létre közlekedési há]ózati

szinten az alábbi adatok:
r forgalomnagyság járműtípusonként,
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r utazási idő járműtípusonként,

. sebesség.

r futásteljesítményjárműtípusonként.

A számítógépes modetlezéshez a nemzetközileg akkreditált és szé]es körben használt PTV VlsUM

progra mcsomagot használtuk.

A tervezési forgalmak jelen idejű kiindutási adatait a hatásterület 9 keresztmetszetére és 1

csomópontjára kiterjedő kamerás forgatomszámlálássat nyertiik, melyből analitikus forgalmi modell

eredményeiként állnak elő a távlati forgalmiadatok.

A forgalomszámlálást videós módszerrel végeztÜk, 2019. májusában 1 munkanap, 6:00_10:00 és

14:00-18:00 ktizötti időtartamban. 7 keresztmetszeten mérve célforgalmi adatokat is kaptunk a

já rm űvek rendszá má bót képzett kódok iisszevetésével.

A számIálás során 8 járműkategóriát kültinböztettünk meg

o Személygépkocsi
. Kistehergépjármű

o Busz

o Csuklós busz

Közepesen nehéz és nehéz tehergépjármű, lassú járművek

Pótkocsis, nyerges szerelvénye k, speciá lis já rm iívek

l Motorkerékpár
r Kerékpár

A videós módszernek köszönhetően a mérési pontatlanság elenyésző.

Az átlagos napi forgalom megállapításához a Magyar Ktizút Nzrt. által kiadott törvényszerűségi

tényezőket alkalmaztuk az adott út jellegétől függően.

Az alábbi ábra mutatja be a forgalomszámlálási helyszÍneket:

a

a

7122oldal



1. ábra: Forgalomszámlálásl helyszínek
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Az alábbi ábrák mutatják be a jelenlegi k€resztmetszeti forgalmi helyzetet a hatásteriileten:
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2. ábra: Jelenlegi forgalmi hetyzet méil adatok, ANF
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3. ábra: Jelenlegi forgalmi helyzet, mért adatolt Reggeli cstics
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4. ábra: Jelenlegi forgalmi helyzet, mért adatok, Délutáni csr]cs
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Atávtati forgalmat vizsgátjuk az átadás évében lL2o22' év), valamintazazt ktivető 15. évben |zo37.

év}.

Megbízó tájékoztatása szerint a 2037. évben figyelembe kel! venni az M0 északi szektorának

megvalósulását is.

Nélküle változat

Az alábbi ábra mutatja be a forgalom alakulását a projekt nélküli esetben 2022. és 2037. évben.

2022. évben új hálózati elem nem lép be, a környék lakosságának várható növekedése, valamint a

motorizáció további növekedése következtében a forgalom novekedni fog a térségben. Mivel a

csúcsidőszakban már most is a kapacitáshatárt elérő forgalom bonyolódik, a növekedés leginkább a

csúcsidő kitolódását fogja jelenteni, hosszabb ideig fog torlódni a forgalom'

2037. évre átadásra kerüt az M0 északi szektora, amijelentősen tehermentesÍti a 1111.j. út 1108.j. út

és 11.sz' főút közötti szakaszát, azonban ez a forgalom átterelődik a 1108j. útra, mivel az M0

megköze]íthető lesz az ürömi csomópontban is.
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5. ábra: Nélkiile esetforgalmi helyzete |2o22.év|
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6. ábra: Nélkiile esetforgalmi helyzete (2037. év)
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Vele eset

Vele esetben kiépüt a Budakatász fél elkerülő a 11. sz. főút és Pomáz,Vtirösmarty utca között.

Az új etkerü!ő leginkább a Budakalászon áthaladó forgalom számára jelent újabb alternatÍvát,

tehermentesÍwe a LILL. j. út és a 1111' j. út forgalmát.

Fontos megjegyezni, hogy az új etkerülő út a 11. sz. útra köt rá, amely útszakasz a reggeli órákban

zsúfolt Budapest felé, így a forgatom egy része továbbra is Budakalászon keresztÜl fog közlekedni,

kikeriilve a 11. sz. főútitorlódást.

A következő ábrák mutatják be a forgalmi helyzetet, és a forgalom átterelődését az átadás évében,

va|amint az azt követő 15. évben.



7. ábra: Vele eset forBalmi helyzete |zo22.é|t|
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8. ábra: Kiil nbség ábra (Vele-Nélk le; 2022. év}
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9. ábra: Vele eset íorgalmi h ly. te {2037. év)
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Csom pontÍ forgalmak

Az alábbi ábrák mutatják be a cs cs raicsom pontiforgalmakat 2037. évben"

10. ábra: Csom ponti forgalmak (11. sz. f riti és 1108. j. rlti csom pontok)
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BudakaIász,,fél-elkerülő" út megvalósításához szükséges (környezetvédelmi, engedélyezési,

valamint kiviteli terv és tender)tervek elkészÍtése és engedélyeztetés
MŰszAKlLEÍRÁs

11. ábra: Csomóponti forgalmak (1111, j. úti csomópontok)
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Budal(alász,,fél-elkerülő" út megvalósításához sziikséges (környezetvédelmi, engedélyezési,

va!amint kiviteli terv és tender) tervek elkészítése és engedélyeztetés
MŰszAKlLEÍRÁS

7. Komplex ellenőrző hely

A tervezési diszpozíció szerint, tervezési feladat volt egy komplex hatósági ellenőrző hely

meBtervezése és a teruezési terÜteten a helyének a megtalálása. Az adatbeszerzés időszakában

kiderült, hogy Magyarországon kimondottan ityen jellegű ellenőrző hely még nem épült, a kevés

számú e]tenőrzést a Hatóságok alig néhány, kevésbé alkalmas helyszínen végzik. Az ellenőrzés

módszeréből és eszközparkjából következően a tervezés során figyetembe kellett venni az ellenőrző

jármű (nyergesvontató) és az ellenőrzött járművek közül mértékadó járművek (szintén

nyergesvontatók) kanyarodási helyigényét, iIletve biztosítani kellett a mérés üzeméből következő

visszakanyarodási illetve átrakodási Iehetőségeket. Szempont volt a terület elkeríthetősége illetve a

jó közúti kapcsolat biztosÍtása mindkét irányból, lehetőség szerint kis úthosszabbodással'

A tervezés eredményeként két szóba jöhető helyszínt találtunk ami kielégíti a fentifeltéte]eket.

Az egyik javasolt helyszín a körforgalmú csomópont mellett Van, a másik a 1l-es úti csomópontnál

Iévő gázfogadó állomás mellett. Ez utóbbi a gáztogadó állomás útjáró1 megközelíthető, a csomópont

ped|g biztosítja a minden irányból történő megközetíthetőséget. A körforgalom melletti megoldásnál

a körforgalom biztosÍtja az ellenőrzés után a visszafordulási lehetőséget. Az ellenőrzendő járműveket

minden esetben rendőrségifelvezető kocsivezeti ki a forgalomból.

8. Párhuzamos utak, útIejárók

A tervezett út által elzárt terÜletek illetve egyes ingatlanok megközelíthetősége miatt földutakat

illetve út és kapubejárókat terveztünk. Ezek véglegesítése a tervezett nyomvonal véglegesítésekor

lehetséBes.

9. Vízelvezetés

A tervezett út illetve a meglévő L1. számú főút ivóvíz báz|s ,,A" illetve,,B" védőövezetében található.

Ezek etkerÜlése nem lehetséges. az,,A" védőövezet terüIetén az útról tefolyó csapadékvizetvízzáró

árokban kell a befogadóig vezetni. A ,B" védőövezeten lehetséges a szikkasztás, melyhez az

elővizsgálat a teruezéssel párhuzamosan folyik.

A L108 jelű orszá8 út és HÉV vonal közötti szakaszon az út egyirányú oldalesésben a zajárnyékoló

fa]tól elfelé lejt, az út melletti párologtató-szikkasztó árokba. Ugyanakkor elkerülendő, hogy az út

árkába terepi vizek is bejussanak, ezen a szakaszon a terepi vizeket párhuzamos övárokkal fogjuk

meg. Az egyÍrányú oldalesés oka, hogy az út burkolatáról a lehetó legkevesebb csapadékvíz jusson a

zajárnyékoló fal felé'

10. Zajárnyékotó fat és védőerdő a tervezett fél_elkerülő mellett

Tervezési diszpozíció szerint a Budakalász fél-elkerülő 1108 jeÍ1 arszág út végcsomópont között

zajárnyékoló falat és védőerdőt kell terveznünk. A zajárnyékoló falat a temető védelme illetve a

lakott terület miatt a nÉv feletti műtárgyon és azon túl vezetjtik. A temető melletti kissugarú ív

esetében a külső oldalon Vezetett zajárnyékoló fal a forgalombiztonságot is szolgáIja, amennyiben a

hídról lejövő iárművezetők szemét megvezeti és könnyen észrevehetővé teszi a visszafordító ívet'

A zajárnyékoló faton tút szintén diszpozíció szerint védőerdőt terveztünk az ország út- HÉV vonal

közötti szakaszon. Ennek tervezett szélessége min. 20 méter kell legyen, ugyanakkor Szent lstván
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Budakalász,,fél-elkerülő" út megúblósításáh'oz szükséges (környezetvédelmi, engedélyezésl,

valamint klvlteli terv és tender}tervek elkészÍtése és engedélyeztetés
MÚszAKl LEÍRÁS

tetep irányából a meglévő nagynyomású gázvezeték védőtávolsága határolta be a fásÍtható terület

szélességét

22122aldal
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